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1 Mobilitit édlterer Menschen im Verkehr — Zur zukiinftigen Entwicklung
von Verkehrssystemen und Verkehrstechniken

Mobilitit bedeutet mogliche und tatsdchliche Beweglichkeit einer Person oder von Giitern in
Raum und Zeit bei hohem Bewegungsnutzen und geringem Aufwand.

Verkehr ist jede orts- und zeitabhingige Verdanderung von Personen, Giitern und Nachrichten.
Die Menge des Verkehrs wird hauptséchlich in Personenkilometern (Pkm), Tonnenkilometern
(Tkm) und Anzahl der Informationen pro Zeiteinheit (bit/sec) gemessen.

Mobil sein zdhlt zu den Grundbediirfnissen und im Rahmen des westlichen Wertesystems zu
den Grundrechten von Menschen. Auch éltere Menschen haben ein Recht auf Mobilitét. Dies
gilt um so mehr, je mobiler die Gesamtgesellschaft wird und je mehr Menschen im Zuge der
demographischen Entwicklung zum Kreis der ,dlteren Menschen* zdhlen. Mobilitdt hat
mindestens drei Dimensionen: physische Beweglichkeit, geistige Mobilitdit und soziale
Kommunikationsfédhigkeit. Tatsdchlich sind im Jahr 2050 in Deutschland mehr als 50% der
Menschen élter als 50 Jahre. Aber sie leben linger — im Durchschnitt noch ca. 35 Jahre — sie
sind auch zum groBen Teil gesund und fiihlen sich durchschnittlich 10 Jahre jlinger. Vor
diesem Hintergrund werden wir zwar eine nominell éltere Gesellschaft haben, aber die
Alteren werden noch hoch mobil sein — physisch, geistig und sozial. Sie werden weiterhin
massenhaft Autos fahren, Reisen, Sport und Fitness betreiben, sich fachlich, sprachlich und
kulturell weiterbilden und viel fiir ihre Gesundheit unternehmen.

Dramatisch sind die Prognosen iiber den weiteren Anstieg des Verkehrs. So liegen die
Voraussagen aller relevanten verkehrs- und wirtschaftswissenschaftlichen Institute fiir das
Jahr 2020 in Deutschland bei einer Verkehrszunahme bei den Pkw-Verkehrsleistungen bei 10
bis 20% und bei den Giiterverkehrsleistungen bei 60 bis 90% und beim Luftverkehr bei 100
bis 110% bezogen auf das Basisjahr 2000. Die starre Erwerbsarbeitsstruktur wird sich weiter
aufgelost haben, die Regel werden  Mischarbeitsformen,  Teilzeittitigkeiten,
Mehrfachbeschiftigungen, Biiroarbeit und Gelegenheitsjobs sein.

Grundsitzlich miissen wir uns vor einer solchen Zukunftsentwicklung nicht flirchten — sie
enthédlt groe Chancen der individuellen Entfaltung und der geistigen und kulturellen
Innovation. Aber mit dieser Entwicklung sind auch erhebliche Risiken verbunden durch eine
zunehmende Vernutzung hochwertiger fossiler Energie- und Wertstofftrdger, durch eine
massive Beeintrachtigung des globalen und lokalen Klimas, die Zerstdrung wertvoller
Landschaften und Nutzflichen, die Beeintrichtigung von Gesundheit und Sicherheit und
durch einen Verlust an MuB3e, Gelassenheit und Lebensqualitét.

Bisher sind in erster Linie Kinder und &dltere Menschen von den negativen Folgen des
Verkehrs betroffen. Vor allem deshalb brauchen wir dringend eine grundlegende Verdnderung
unseres Verkehrsverhaltens sowie der Verkehrssysteme und Verkehrstechniken in Richtung
einer nachhaltigen Mobilitdt und eines nachhaltigen, das heiflit 6konomisch effizienten,
okologisch mit Mensch und Natur harmonisierenden und sozial vertraglichen Verkehrs.



Eine solche neue Mobilitits- und Verkehrsstrategie ist nur moglich, wenn durchgreifende
MaBnahmen ergriffen werden, die

sozialschddliche und okologisch unvertrdagliche Verkehre, Verkehrssysteme und
Verkehrstechnologien vermeiden bzw. vermindern;

solche Verkehrssysteme systematisch fordern, die den Kriterien der nachhaltigen
Entwicklung entsprechen bzw. diese besser erfiillen, also: FuB3-, Radfahr- und
offentlichen Schienenverkehr (Rad-Schiene-Telematik-Technik);

okologische und sozialvertriagliche Lebensstile und Mobilitdtsformen unterstiitzen;

Raum- und Siedlungskonzepte der kurzen Wege préferieren und Wohnen, Arbeit,
Bildung, Freizeit, Kultur und Einkauf wieder stirker zusammenfiihren;

den Einsatz von Informations- und Kommunikationstechniken zielgerichtet zur
Verkehrsvermeidung, Verkehrsverminderung und zur Forderung nachhaltiger
Verkehrssysteme und zur Verbesserung der Schnittstellen zwischen den
Verkehrssystemen nutzen.
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Durchschnittliche Lebenserwartung
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Verhaltnis verschiedener Altersgruppen zur
Gesamtbevolkerung
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Entwicklung des Altersscheitelpunktes in

Deutschland
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Wie alt fuhlen Sie sich? (,Altersselbstbild®)
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Entwicklung des Altenanteils
(Anteil ab 60jahriger an der Bevolkerung)
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Zahlenmaldige Entwicklung der unter 20- und Uber
60-jahrigen in Deutschland
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Anteil der Erwerbstatigen in der jeweiligen
Altersgruppe in Prozent
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Selbstandigkeit im Alter

Neue Dienstleistungen

HANDLUNGSFELDER

. Gesundheit und soziale Dienste
. Freizeit

. Bildung und Wissen

. Haushalt und Wohnen

. Sicherheit

. Ernahrung und Verbrauch

. Finanzen

. Medien/Neue Medien

. Mobilitat/\Verkehr
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Selbstandigkeit im Alter

Freizeit - Handlungsbereiche

. Reisen/Tourismus
- Kultur- und Bildungsreisen
- Pauschal- und Gruppenreisen
- Langzeitreisen
- Aktivreisen/Gesundheitsreisen (Sport und Fitness)
- Individuelle Komfortreisen
- Naturreisen

. Fitness und Wellness

. Kultur- und Erlebnisangebote
. Sport und Spiele

. Neue Medien
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Mobilitat/VVerkehr

MOBILITAT

ist die Moglichkeit, eine Person, ein Gut oder eine Nachricht mit moglichst
geringem Aufwand an stofflichen und energetischen Ressourcen von einem
Punkt A zu einem Punkt B zu bringen. Mobilitat bedeutet mogliche und
tatsachliche Beweglichkeit in Raum und Zeit bei hohem Nutzen und geringem
Aufwand.

VERKEHR
ist jede Art orts- und zeitabhangige Veranderung von Personen, Gutern und
Nachrichten

MASSGROSSEN FUR DEN VERKEHR

Personenverkehr (PV) Personen x Kilometer (Pkm)

Guterverkehr (GV) Tonnen x Kilometer (tkm)

Nachrichtenverkehr (NV) Informationsmenge pro Zeiteinheit
(bit/sec)
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Mobilitat/VVerkehr

Zuwachs von Verkehrsleistungen bis 2020
Prognosen fur Deutschland (Basisjahr 2000)

« STRASSENVERKEHR

- Personenverkehr (PV) 10 bis 20%
- Guterverkehr (GV) 60 bis 90%
- LUFTVERKEHR 100 bis 110%
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Mobilitat/VVerkehr

Grunde fur die Zunahme des Verkehrs: Global

« Allgemeines Zoll- und Handelsabkommen / Welthandelsorganisation
(WTO)
(GATT = General Agreement on Tarifs and Trade/World Trade
Organization)

Zolle bis 2010 von 35% = 5%

* Entwicklung des Welthandels
Wachstumsraten: 1997 - 2002: 6%
2002 - 2010: 5 bis 6%

Verdopplung nach 13 Jahren, also bis 2015

* Globalisierung von Wirtschaft und Politik
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Mobilitat/VVerkehr

Grunde fur die Zunahme des Verkehrs: Europa/Deutschland

Vertrag von Maastricht
(Freihandelszone EU)

EU-Osterweiterung
(Ost-West-Handel, Ost-West-Verkehre)

Neue Produktionskonzepte/Unternehmensstrukturen
(Just-in-time-Produktion, Outsourcing, Strukturwandel der Wirtschaft,
Globalisierung der Unternehmen etc.)

Trend zur Individualisierung
(Single-Haushalte, veranderte Lebensstile, hoheres Mobilitatsverhalten)

Zunahme des Freizeit- und Reiseverkehrs und kultureller Aktivitaten

Wachsende Distanzen zwischen Wohnung sowie Arbeits- und
Ausbildungsstatten

Funktionstrennung von Wohnen, Freizeit, Einkauf, Kultureinrichtungen
(Charta von Athen 1935) (Einkaufscenter aul3erhalb der Stadt, Golfplatze etc.)

Wirtschaftswachstum
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Verkehr

Negative Folgen von Verkehr/Erzeugung externer Kosten
» Rohstoffverbrauch

« Energieverbrauch

« Schadstoffemissionen

* Larmemissionen

» Flachenverbrauch

« Zerschneidung von Landschaften

» Versiegelung von Flachen

» Gesundheitsschaden

« Unfalle/Unfallfolgen

« Staukosten

» Verlust an stadtischer Urbanitat

« Abfalle

« Umweltbelastungen (Okosysteme, Luft, Wasser, Boden)
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Verkehr

Entwicklung des Bestandes an Kraftfahrzeugen (nach Fahrzeugart)
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Verkehr

Grenzuberschreitender Lkw-Verkehr (nach Anzahl der Fahrzeuge)
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Verkehr

Im
Personenverkehr

Energleverbrauch [e beforderte \ &
Person und Kilometer (in kJ):

0 Energiefresser
o Auto

T

Naotarrad | Moped A3
me\‘m%m

g:"sterve rkehr E‘%‘m‘\“m

Energleverbrauch je befdrderte
Tonne Fracht und Kilometer (in kJ):

Binensontt

Tigennann

8531 © Globus Quelle: DIW
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Verkehr

Entwicklung des Pkw- und Kombikraftwagenbestandes (nach sechs
Hochstgeschwindigkeitsklassen)
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Anzahl in Millionen
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Verkehr/Mobilitat

Neue Autos 2003

Mercedes-Benz SLR McLaren | 629 PS | 334 km/h € 345.000

Mercedes-Benz CLS-Coupé 195 kW | 250 km/h | 6,4 sec
Maybach 485 PS | 250 km/h € 400.000
Bugatti (VW) Veyron 1001 PS | 403 km/h € 1,5 Mio.

VW Phaeton V12 | 420PS | 250 km/h | 4,4 sec

VW ConceptR 260 PS 5,2 sec

Audi Le Mans 449 PS | 345km/h | 4,3 sec
Lamborghini (Audi) Gallardo 500 PS | 320 km/h € 175.000

Porsche Carrera GT 612 PS

Maserati Quattroporte 400 PS € 115.000
Rolls-Royce (BMW) Phantom 512 PS € 375.000
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Mobilitat/\VVerkehr

Funktionen des Autos

» Fortbewegungsmittel

* Transportmittel

* Wohnzimmer auf Radern
« Sportgerat

* Hi-Fi-Box

» Liebeslaube auf Radern
* Prestigeobjekt

« Statussymbol

* Kinoplatz

« eftc.

IZT A DVR-Presse-Seminar Folie 22




Zukunftsentwicklungen

PERSONEN- UND GUTERSTROME
Auf 1000 Menschen kommen in:

* Deutschland 560 PkW 81 Mio Einwohner

 USA insgesamt 780 PkW 282 Mio Einwohner
Kalifornien 1.130 PkW

« China 7 PKW 1.300 Mio Einwohner

* Indien 6 PkW 1.100 Mio Einwohner
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1645 Autofahrer wurden gefragt, was ihnen beim Autokauf besonders wichtig ist

Zuverlassigkeit [N, 5

Kraftstoffverbrauch NN, 02
Sicherheitsausstattung IR S, 59
Unmweltvertraglichkeit | IEEEEEE— S, 53

saubere Abgase I, <0
Anschaffungspreis GGG, 63
Ausstattung IR, 61
Aussehen/ Design NG 55
Fahrspall I, S 1
Wiederverkaufswert [N /6
Motorleistung GG, <

Automarke I, 4 2
Angaben in Prozent Quelle: Forsa, im Auftrag des BMU
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Verkehr

Personenverkehr nach Verkehrszwecken in Deutschland

(Verkehrsleistungen in Prozent-Anteilen)

VERKEHRSZWECK 1996 2010
BERUFSVERKEHR 19,4 17,7
AUSBILDUNGSVERKEHR 4,3 3,8
GESCHAFTSVERKEHR 17,0 17,0
EINKAUFSVERKEHR 10,9 10,4
FREIZEITVERKEHR 39,9 41,6
URLAUBSVERKEHR 8,5 9,5
SUMME 100 100
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Neue Mobilitat und Telematik

* Vermeidung sozialschadlicher Verkehrskonzepte und —technologien

* Forderung von mit den Umfeldbedingungen harmonisierenden Verkehrssystemen (z.B.
Rad-Schiene-Telematik-Technik)

« Unterstutzung neuer Lebensstile mit sozialvertraglichen Mobilitatsformen
 Raum- und Siedlungskonzepte der kurzen Wege

« Zusammenfuhren von Wohnen, Arbeit, Bildung, Freizeit, Kultur und Einkauf
* Erhaltung und Wiedergewinnung urbaner Stadtstrukturen

» Einsatz verkehrsvermeidender sowie sozial und 6kologisch vertraglicher Informations- und
Telekommunikationstechniken
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Mobilitat/\VVerkehr

MaRnahmenbereich zur Reduktion von Verkehr und Umweltverbrauch
Verkehrsvermeidung / Verkehrsverminderung

*  Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche und
sozialvertragliche Verkehrssysteme

Optimierung der Verkehrsablaufe
«  Effizienzsteigerung der Verkehrstrager und Verkehrssysteme

*  Ordnungs- und Preispolitik
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Mobilitat/\VVerkehr

Verkehrsvermeidung und Verkehrsverminderung

« ,Stadt der kurzen Wege“ und ,dezentrale Konzentration®

« Zusammenfuhrung von Wohnen, Arbeit, Bildung, Freizeit,
Kultur und Einkauf

* Vermeidung von Zersiedelung und Suburbanisierung
« Starkung regionaler Wirtschaftskreislaufe

« Uberpriifung der europaischen und nationalen Subventionspolitik im Hinblick auf
verkehrserzeugende Wirkungen

» Entkopplung von Wirtschaftswachstum und Verkehr
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Mobilitat/VVerkehr

Verkehrsverlagerung auf umweltfreundlichere und sozialvertragliche
Verkehrssysteme

 Konsequente Forderung des Fuldganger- und Fahrradverkehrs zu Lasten des
motorisierten Individualverkehrs

- Konsequente Férderung des OPV/OPNV zu Lasten des MIV und des
Flugverkehrs

* Ausbau der Hochgeschwindigkeitseisenbahn und des Regionalverkehrs zu
Lasten des MIV und des Flugverkehrs

» Verlagerung des Guterverkehrs von der Stralde auf die Schiene und das
Binnenschiff
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Mobilitat/VVerkehr

Optimierung der Verkehrsablaufe

 Flachendeckendes Angebot des Offentlichen Verkehrs (OV) (Stadt,
Umland Region, gesamtstadtische Ebene, Europa)

 Verbundnetzstrukturen des OPNV mit Bahn und Flugzeug

- Telematische Lenk- und Leittechniken fur die Verkehrsablaufe des
OPNV

* Flottenmanagement

« Erhohung des Auslastungsgrades im Personen- und Guterverkehr
(StralRenguterverkehr [155 %)

 Moderne Logistikkonzepte
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Mobilitat/VVerkehr

Effizienzsteigerung der Verkehrstrager

Erhohung der Energie- und Schadstoffeffizienz bei Pkw und Lkw
a) bei Pkw (5-Liter-Fahrzeugflotte)
b) bei Lkw

« Larmminderung an der Quelle bei Pkw, Motorrader und Lkw
« Absenkung der EU-Larmgrenzwerte fur Reifen

« Technische Effizienzsteigerung bei Kraftfahrzeugen
(SMALL, Intelligent, Light, Efficiency)

» Energieruckgewinnung bei Bahnen, Bussen und Hybridfahrzeugen
* Genereller Einsatz von Partikelfiltern bei Dieselfahrzeugen
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Mobilitat/VVerkehr

Ordnungs- und Preispolitik
» Schadstoffhochstgrenzen fur Pkw und Lkw: Euronorm IV

* Verbrauchshochstgrenzen bei Pkw-Flotte
Durchschnittsverbrauch bis 2008: 6 Liter/100 km
bis 2012: 5 Liter/100 km

» Hochstgeschwindigkeits-Grenzen im Strallenverkehr
Autobahnen 120 km/h
Bundesstralden 90 km/h

» Ausweitung der verkehrsberuhigten Zonen (lokale Fahrverbote, Tempo-30-
Zonen, Spielstralden etc.)

« Parkraumbewirtschaftung

« Okosteuer (Mineraldlsteuer)

« Besteuerung von Flugbenzin (Kerosin)

« Abbau der Mehrwertsteuerbefreiung im Flugverkehr

« Erhohung der Schadstoffemissions- und Larmgrenzwerte fur Flugzeuge
« EinfUhrung von Maut-Gebuhren fur Lkw
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Telematik im Verkehrsbereich |

Informationssysteme

- Verkehrs- und Reiseinformationssysteme/Fahrplanauskunfte/
Buchungssysteme

- Erfassung, Bearbeitung und Auswertung von Verkehrsmeldeinfor-
mationen

- Verkehrstragervergleichende und verkehrstragerubergreifende
Informationen

- Verkehrsleitinformationssysteme

Optimierung der Infrastrukturauslastung und Steuerung der Verkehrsflusse
- Elektronische Steuerungs- und Kontrollsysteme
- Rechnergestutzte Betriebsleitsysteme
- Electronic road pricing
-  Elektronische Parkraumbewirtschaftung und P+R-Leitsysteme
- Fahrerassistenz und automatische ZielfiUhrung/Navigationssysteme
-, Intelligente® Schienennutzung
- Intelligente” WasserstralRennutzung
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Telematik im Verkehrsbereich I

« Optimierung des Verkehrsmanagements

- Telematisch gestiitztes Management des OPNV

- Telematische Stutzung des Frachtmanagements und des Flotten-
managements/Frachtborsen

- Einsatz von luK-Systemen fiir Schnittstellenmanagement:IV/OV;
GV; Stral3e/Schiene/Binnenschiff/Flugzeug

- Verkehrsleitsysteme fur kooperatives Verkehrsmanagement

- Telematische Vernetzung Uberbetrieblicher Gutermanagement-
Systeme

« Effektivierung der Verkehrsmittel
- Buchungs- und Reservierungssysteme
- Verbesserung der Regelungs- und Steuerungsbereiche
- Informationssysteme: Nutzung und Gebrauch der Verkehrsmittel
- Informationssysteme uber Auslastung der Verkehrsmittel
- luK-gestltzte Mitfahrzentralen, Car-Sharing-Pools etc.
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Telematik im Verkehrsbereich ll|

« Verlagerung von Verkehrsstromen
- Integratives telematisch gestitztes Verkehrsmanagement
- Telematisch gestutztes Guterverkehrsmanagement
- Neue Logistiksysteme mit Schnittstellenmanagement
- Telearbeit/Telecommuting
- Fernlernen
- Teleshopping, Telebanking
- Ferndiagnose, Fernwartung, Videokonferenzen
- Substitution von Warenverkehr
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Mobilitat/VVerkehr

Primare Qualitatsziele fiir altere Menschen

Hohe Mobilitat im Alter

Lickenlose und sichere Fuldganger- und Fahrradwege

Dichtes, sicheres und bequemes OPNV-Angebot

Verkehrsberuhigung und kurze Wege (z.B. autofreies Wohnen, wohnungsnahe
Versorgung wie Postdienste, Banken, Nachbarschaftsladen)

Einfache und bequeme Schnittstellen zwischen den Verkehrssystemen

FulR-, Fahrrad- und Schienenverkehr z.B. dichtes Haltestellennetz, Niederflurbahnen und —
Busse, Rolltreppen, Rollbander, Aufzige, Fahrradstationen

Enge Kopplung von Auto-, Flug-, Schienenverkehr und Binnenschiff z.B. bequeme
Autoabstellplatze, Rollbander, Aufztige, Car-Sharing, Ruftaxi, Rufbusse

Bedienungsfreundliche Informations-, Buchungs-, Reservierungs- und Bezahlsysteme und
—Techniken beim OPV z.B. Fahrplanauskunfte, Ticketbuchung, Ticketbestellung,
Leitsysteme, Rufsaulen
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Mobilitat/VVerkehr

Sekundare Qualitatsziele fur altere Menschen

» Verbesserung des Schutzes der Gesundheit und des Lebens vor Unfallen (Fullganger-,
Fahrrad-, Autoverkehr)

» Verringerung des Verkehrslarms (insbesondere Stral3enlarm) zur Gesunderhaltung (altere
Menschen sind in besonderer Weise durch Strallenlarm gefahrdet: Herz-Kreislauf,
Bluthochdruck, psychische Stérungen, neurologische Storungen etc.)

« Schutz der Gesundheit und des Lebens vor Schadstoffemissionen (NO,, SO,,
Rulpartikel, Staube, CO,, CO: steigende Risiken: Krebs, Allergien, Asthmatische
Krankheiten, Herz-Kreislauf, Bluthochdruck etc.)

« Schutz vor Verlust an stadtischer Urbanitat und landlichen Erholungsgebieten; z.B. durch
Verhinderung von Einschrankungen urbaner Raume (Stral3enbau, Parkplatze etc.)

- Zerschneidung von Landschaften
- Pkw- und Lkw-Stauzonen
- Larm- und Schadstoffimmissionen
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Mobilitat/VVerkehr

Spezifische MaRnahmen fur altere Menschen

* Verlangerung von Grunphasen an Ful3gangerampeln

» Einschrankung von Parkraummaoglichkeiten an/auf Ful3- und Radwegen
» Barrierefreie Gestaltung von Stralenraumen

« Schaffung weiterer und bequemer Fahrradabstellanlagen

« Uberpriifung der OPNV-Haltestellen auf Sicherheit

* Einrichtung von Pendel- und Rufbussen sowie Sammeltaxis fur verkehrsarme
Gebiete und Zeiten

« Beratungsangebote fur spezifische Informations-, Kommunikations- und
Verkehrstechniken (z.B. Internet-, Handy-, automatische Fahrplannutzung, Car-
Sharing, DB-Fahrradservice)
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Mobilitat/\VVerkehr

Zukunftsvisionen |

» Die nachhaltige mobilitatsfreundliche Stadt
Anteil der Verkehrsleistungen durch OV, FuRganger, Fahrrad und
Telematik > 70%

« ,Fulldganger- und Fahrradfreundliche Stadt®
Anteil der Verkehrsleistungen >40%

« Das Zwei-Liter-Benzin- oder Erdgasauto
SMILE = Small, Intelligent, Light, Efficient

« /ZEV Zero emission vehicle
- Elektromotor
- Brennstoffzelle
- Solarer Wasserstoff
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Mobilitat/\VVerkehr

Zukunftsvisionen Il

* Losung der Schnittstellenprobleme zwischen den Verkehrssystemen

* Reduzierung des CO,-Ausstolies bis 2030 um 80%
Reduzierung von NO, und C_H_ bis 2030 um 90%

* Reduzierung der verkehrsbedingten canzerogenen
Emissionen bis 2020 (Basisjahr 1990)
bei Dieselruly um 90%
bei Benzol um 96%

* Reduzierung des Verkehrslarms bis 2020
in Wohngebieten tags auf 55 db(A)
in Wohngebieten nachts auf 45 db(A)
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Mobilitat/VVerkehr

Zukunftsvisionen llI

Verringerung der zusatzlichen Flacheninanspruchnahme durch Siedlungs- und
Verkehrsflachen von 120 ha/Tag im Jahr 2000 auf 30 ha/Tag im Jahr 2010

Ersetzung der fossilen Energiegrundlage durch regenerative Energien im OV
(Danemark)

Einsatz von Biodiesel in der Landwirtschaft und in der Binnenschifffahrt

Substitution von 40% physischem Verkehr durch Telematik (Informations- und
Nachrichtenverkehr)

50% der Gutertransportleistung auf der Schiene und dem Binnenschiff durch
hochflexible Transportketten bis 2020

Einsatz von solarbetriebenen Luftfrachtschiffen
Durchsetzung verkehrsvermeidender mobiler Lebensstile
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Car-Sharing

Auswirkungen des Car-Sharing auf die Pkw-Nutzung

Ohne Car- Mit Car- Veranderung
Sharing Sharing
Pkw-Fahrleistungen/ Jahr 7000 km 4050 km 42,1 %
Pkw-Fahrhaufigkeiten/ 10,8 4,2 -61,0 %
Monat
Pkw- Besetzungsgrad 1,56 1,98 + 29,9 %
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